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일본 하네다공항, 10월 말부터 아시아 허브공항화

일본 하네다공항이 오는 10월 말부터 전세계 13개 도시와 연결하여 

아시아 허브공항화를 도모. 향후 하네다공항의 이용객 확대에 따라 

최대 1조 엔의 경제효과를 거둘 것으로 전망. 하네다공항의 국제화

에 따라 경쟁심화가 예상되는 바 우리나라 공항의 경쟁력강화 방안

을 강구할 필요성 증대

  

□ 하네다(羽田)공항이 국제선터미널과 활주로를 신설하여 10월 말부터 

국내선과 국제선의 거점을 함께 갖춘 아시아의 허브공항을 지향

 ㅇ 기존 동아시아의 4개 국제노선에 10월 말부터는 로스앤젤레스, 파

리 등지의 9개 국제노선을 확충(전세계 13개 도시와 연결)

 ㅇ 새로운 국제선터미널은 지상 5층 규모로 105개 점포가 입주할 예정

 ㅇ 국제선 신역 설치, 외국어안내 확충 등 공항이용의 편리성을 향상

□ 추진 배경

 ㅇ 하네다공항의 국제화는 일본정부가 추진하는 신성장전략의 일환

(하네다의‘24시간 국제거점 공항화’)

  - 국제선 전용의 나리타(成田)공항이 지방공항에서 유럽과 미주로 떠

나는 국내승객을 한국의 인천공항에 빼앗기고 있는 측면도 고려
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□ 기대 효과

 ㅇ 최근의 글로벌 경제위기에 따른 고객감소로 경영부진이 가중된 일

본항공(JAL), 전일본공수(ANA)의 경우 하네다공항의 국제화가 이러

한 부진에서 벗어날 수 있는 계기로 될 것으로 기대

  - JAL의 경우 경기변동의 영향을 받기 쉬운 국제선을 축소할 방침으로, 

나리타․간사이․츄부 국제공항의 15개의 국제노선에서 철수하는 한편 안

정적인 수요가 예상되는 하네다 공항에서는 6개의 국제노선을 신설

  - ANA의 경우 2010년 3월기에 과거 최대인 500억 엔 이상의 영업적

자를 기록했는데, 하네다공항을 통해 로스앤젤레스, 호놀룰루 등 5

개 국제노선에 취항하면서 만회를 도모

 ㅇ 국토교통성은 하네다의 국제선 확충에 따라 연간 600만 명 이상의 

이용객 증가로 최대 1조 엔 정도의 경제효과가 있을 것으로 전망

□ 문제점과 과제

 ㅇ 유럽과 미주 노선은 심야조조(오후 11시대 ~ 오전6시대)로 개설될 

예정인바, 특히 유럽노선은 출발과 도착 시간의 불편이 예상

  - 에어프랑스의 경우 하네다에 오후 11시 이후에 도착하기 위해서

는 파리에서 오전 3시에 출발해야 하며, 더구나 이 시간대는 프

랑스 항공당국이 허가하고 있지도 않음.

  - 이에 따라 에어프랑스, 루프트한자 등의 유럽항공사는 취항을 미

루고 있으며, 현재로서는 JAL의 파리노선만 운항될 것으로 예상 
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 ㅇ 일본정부가 신규 국제선의 이착륙 시간을 심야조조로 한정한 것

은 50개 지방도시와 연결된 국내선과 취항시간을 겹치지 않게 함

으로써 혼잡을 덜고자 하는 의도

  - 일본정부는 2013년부터 주간 노선에서 40편을 늘려 유럽과 미주 

노선에 할당할 계획

 ㅇ 또한, 국제선 거점인 나리타공항은 하네다공항의 국제화에 따라 

위기감이 커지고 있는바, 향후 양 공항의 공존이 커다란 과제

□ 일본정부는 하네다공항의 국제화뿐만 아니라 2020년 초까지 방일외

국인 2,500만 명 달성 등의 성장전략을 적극 추진하고 있는바, 이에 

대한 우리 정부의 시의적절한 대응이 긴요

 ㅇ 우리나라 인천국제공항은 최근 5년 연속 ‘세계 최고 공항’으로 인정

받고 있지만, 허브공항의 지표인 환승률이나 취항항공사 수에서 

유럽의 프랑크푸르트나 암스테르담, 아시아의 첵랍콕공항(홍콩)과 

창이공항(싱가폴)에 비해 뒤처지고 있음.

  - 하네다공항의 국제화는 중장기적으로 우리에게 영향을 미칠 수 있으므

로 우리 공항의 허브경쟁력을 강화하는 대책을 강구할 필요 

<참고자료>

  読売新聞(2010.7.20), 朝日新聞(2010.7.21)

  国土交通省(2010.7.21)


